Hamburg wird seine Rolle als Drehscheibe nach Osteuropa ausbauen

Ein nationales Sicherheitskonzept ist aber unverzichtbar, analysiert Ludelf von Lowenstern vom European Strategic Institute

‘Von Florian Hanauer

Hamburg wird seine Rolle als Dreh-
scheibe fiir Osteuropa und den Ost-
seeraum  ausbauen kinnen, auch
wenn Unzuldnglichkeiren in der In-
frastrukeur dies behindern. Gleich-
zeitig miisse aber der Seesicherheit
besondere Bedeutung zukommen.
Davon ist Ludolf von Léwenstern
vom European Stralegic Institute
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iiberzeugt. Ein nationales Sicher-
heitskonzeptsei unverzichtbar.

Das Institut, das Léwenstern zu-
sammen mit Professor Inannis Lou-
cas von der Universitdt Pirdus 2004
griindete, ist ein  Think Tank® mit
Sitz in der Hansestadt. Fs versteht
sich als unabhdngige und libergret-
fende  Kommunikationsplattform
zwischen Unternehmen, Wissen-
schaftlern und Politikern.

Wenn ein Manager eines Unter-
nehmens wissen mdochte, wie er sei-
ne Firma strategisch ausrichiet,
welehe geopolitischen Lagen sich
ergeben kbnnen, kann er sich an das
Institut wenden. Beispiel Russland:
WWie sich dieses Land entwickelt,
kann heute schwer jemand beant-
worten. Aber wenn man sich das ge-
schichtlich und geopolitisch an-
sieht, dann kann man daraus Ablei-
tungen machen und Prognosen er-
stellen”, eridért von Lowenstern. In
einer Marktanalyse verkniipfe man
die Geostrategie mit der Politik.
Dann kiinne man die Marktchancen
abschitzen,

Fiir Hamburger Unternehmen
seien speziell die prosperierenden
Mirkte in den baltischen Staaten in-
teressant. Schliefilich sei die Hanse-
stadt die Drehscheibe fiir die Wa-
renstréme in den Ostseeraum. Zu-
nehmende Bedeutung  erlangen
auch die anderen osteuropiischen
Linder durch die Verschiebung der

Ostgrenzen mir ihrem Beitritt zum
Schengener Abkommen.

In all diese Staaten unterhilr das
Institut Verkindungen, weil es in ei-
nem Netzwerk kooperiert, dem Ins-
riture etwa in England, Japan, Israel
oder den USA angehdren, die hiu-
fig staatlich sind. Diese liefern die
Informationen, wihrend das Euro-
pean Strategic Institute Informatio-
nen aus Deutschland bicten kann,

Zu Hamburg sagt von Léwen-
stern nur so viel: Das Befinden in
der Hansestadr sei manchmal wei-
ter, als s international wahrgenom-
men werde. Im Seeverkehr aller
dings werde Hamburgs Bedeutung
ganz klar weiter zunchmen. Die
Zahi der umgeschlagenen Contai
ner im Hafen konne binnen zehn
Jahren von unter neun auf 16 Millio-
nen steigen. ,Dafir milssen wir
aber ciniges tun. Die

und politische Analysen

Ludolf von Lowenstem verbindet geostrategische

Elbvertielung ist ein
wichtiges Thema, weil
sie so lange Vorlaufzei-
ten hat. Das gilt auch fiir
den Ausbau der gesam-
ten Infrastruktur.” Denn
alles im Hafen misse
iiber Schiffe, Bahn und
Strafie verteilt werden.
Unter  Sicherheits-
aspekten nehme aber
die asymmetrische Be-
drohung zu, etwa in Asi-
en an Meerengen wie
der Strale von Malakka
durch Piraterie. Dies
diirfe nicht unterschitzt
werden. ,Einige Lander
operieren  militdrisch
sehr stark, aus wirt-
schaftlichen  Griinden.
Die USA etwa gehen in
Afrika militdrisch vor,
aber sic  versuchen
Stiitzpunkte zu instailie-

ren, und dann kommt die Wirt-
schaft nach.” Die Chinesen dagegen
senden mit eigenen Férderpro-
grammen Firmen in bestimmre afri-
kanische Regionen, in denen Roh-
stoffvorkommen liegen. Deutsch-
land habe sich Jange mit der Geopo-
litik schwergetan, erst jlingst werde
das Wort wieder in den Mund ge-
nommen. ,Dahinter steht immer
eine Strategie. Man muss schauen,
woher hekommt man Rehstoffe und
Energie. Wenn man sich mit einer
Abhdngigkeit von 42 Prozent an
Russland anhingt, sollte man sich
fragen, ol das gut ist”, sagt von Lo-
wenstern. Bis die regenerativen
Energien wirklich marktfihig sind,
miisse man sich auch mit der Atom-
kraft auseinandersetzen. ,Momen-
tan sind wir noch nicht in der kom-
fortablen Lage, ginzlich darauf zu
verzichten."

In Zeiten der asymmetrischen
Bedrohung milsse man aber ein na-
tionales Sicherheitskonzept aufstel-
len. ,,\Wo ist das Luft- und das Seesi-
cherheitsgesetz, und wer ist wann
woffir zustindig?", fragt er. Was pas
siere zum Beispiel, wenn ein deut-
sches Schiff in der Strafie von Ma-
lakka oder am Horn ven Afrika ein
Problem haben sollte? Die Marine
kénne dann nicht eingreifen. ,Ein
Marineschiff miisste den Auftrag
haben, Hilfe zu leisten, wenn ein
deutsches Schiff diese bendtigt.”




